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EDITORIAL

Dr. LEOPOLDO MARIO ANTONELLI

El 5 de octubre fallecié en Bahia Blanca el Presidente del Consejo Directivo de la Filial
local del Instituto Nacional Browniano, el Dr. Leopoldo Mario Antonelli a la edad de 83 aiios. Su
deceso causé gran consternacion por tratarse de una persona muy querida por todos los que
tuvieron oportunidad de conocerlo.

Era miembro del Niumero del Instituto Nacional Browniano y habia asumido la
Presidencia de la Filial bahiense en el aiio 2003, ocupdndola ininterrumpidamente hasta el dia de
su deceso.

Leopoldo era Doctor en Quimica, recibido en la Universidad Nacional del Sur y habiendo
ocupado el cargo de Vicerrector de esta alta casa de estudios superiores.

Con Elvirita, su querida esposa, habia consolidado una familia muy unida bendecida con
la llegada de seis hijos, cinco varones y la menor mujer, todos ellos dedicados a diversas
actividades profesionales. El mayor de ellos, lo precedio en el camino hacia la eternidad. La
profunda en Dios, les permitieron sobrellevar este dolor con resignacion y la esperanza de la
Gloria en la Casa del Seiior.

Leopoldo encaraba todas las actividades con entusiasmo y conviccion y no se arredraba
antes los inconvenientes que surgian en el camino, sino que persistia hasta lograr los objetivos
deseados. Nos dejo valiosas enseiianzas, ya que siempre actuaba con humildad pero con firmeza,
inspiraba confianza y ante las dificultades siempre tenia una palabra de aliento para persistir en
la obtencion de los resultados buscados. Todos los que tuvimos la suerte de acompariarlo en sus
responsabilidades lo recordaremos por siempre pues tenia un alma pacifica y un corazon
dadivoso. Demostraba ser un hombre feliz con las personas que lo rodeaban e infundia la idea que
las cosas mds simples de la vida son las que nos hacen mds felices y que debemos luchar sin
desmayos hasta conseguir los objetivos buscados.

Con un gran sentido del humor, gran cultor de la amistad, excelente consejero y sobre
todo un gran amigo, supo granjearse la admiracion y el respeto de quienes tuvieron la suerte de
trabajar junto a él. Infundia esperanza y entusiasmo cuando cundia el desdnimo y tenia la
sensibilidad para encontrar las palabras justas para entusiasmar cuando imperaba el desdnimo.

Leopoldo, tu paso por esta vida dejo huellas firmes. Te recordaremos por siempre porque
las ensefianzas que nos dejaste nos dan fuerza para seguir adelante pese a las dificultades que se
deben afrontar.

Estamos seguros que estds descansando en paz ante la presencia del Serior.

Jorge Albertani
Instituto Nacional Browniano
Filial Bahia Blanca
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EFEMERIDES NAVALES

MES DE NOVIEMBRE

4 de 1958

Se afirma el pabellbn en el portaaviones
Independencia.

El ARA Independencia (V-1), fue el primer
portaaviones que  sirvi6 a la Armada
Argentina, lo hizo desde 1959 hasta 1969.
Anteriormente

denominado HMCS Warrior (CVL 20) en la
Marina Real de Canada desde 1946 a 1948 y
HMS Warrior (R31)en laMarina Real
Britdnica desde 1948 a 1958. Fue el noveno
portaaviones de la Clase Colossus construido
en el Reino Unido.

El Grupo Aéreo Embarcado (GAE) fue
formado, por el Comando de Aviacion Naval, : e
con los aviones Vought F4U Corsair para ~ NS G . %
ataque, North American AviationSNJ-5Cs Texan para entrenamlento yGrumman S2F1 (S-2A)
Trackers para cobertura antisubmarina. Los helicdéptero S-55 y S-58 cumplian funciones de enlace
y rescate de pilotos.

20 de 1845

Se libra el combate de la Vuelta de Obligado.
Un convoy de buques anglo-franceses
escoltados por buques de guerra de esas
nacionalidades, tratan de pasar por la Vuelta
de Obligado, navegando aguas arriba del Rio
Parana, rumbo a Corrientes. Cuatro baterias
instaladas en las barrancas del rio
canonearon intensamente a los buques
extranjeros, produciendo importantes averias
en algunos de ellos. Las fuerzas nacionales
estaban al mando del general Lucio V.
Mansilla. El Teniente Coronel de Marina Juan
B. Thorne y los Tenientes de Marina Eduardo
Brown (hijo del Almirante) y Alvaro de
Alzogaray estaban a cargo, cada uno de ellos, de una baterla

30 de 1970

Inauguracién del Museo Naval Puerto Belgrano, funciond en los primeros afios en el centenario
edificio de la Torre de Sefales, siendo trasladado el 2 de julio de 1978 a su actual emplazamiento,
el edificio de la ex Estacidn Puerto Belgrano del Ferrocarril Estratégico (1898).
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EFEMERIDES NAVALES

MES DE DICIEMBRE

7 de 1817

En circunstancias en que la fragata La Argentina nave-
gaba a lo largo del estrecho de Macasar (Malasia), fue
atacada por embarcaciones de piratas malayos, llama-
das praos. Tras un combate que dur6 una hora, nuestros
marinos rechazaron el ataque. Durante el combate fue
muerto el 2° comandante de La Argentina, Capitan de
Marina Nathan Sommers.

El crucero corsario de la fragata La Argentina fue una
expedicion naval de corso comandada por el marino fran-
cés al servicio de las Provincias Unidas del Rio de la
Plata, sargento mayor de marina Hipdlito Bouchard. La
expedicidbn contra barcos y puertos espafoles en ' — - :
América y las Filipinas se desarroll6 entre julio de 1817 y julio de 1819, formando parte de la Gue-
rra de Independencia Hispanoamericana.

Bouchard circunnavegd el planeta comandando operaciones de corso, combates y otras
incidencias en las costas de Madagascar, Indonesia , Filipinas , Hawaii , California , México y
Centroameérica, para luego terminar siendo apresado en Chile por cargos de pirateria. Durante el
crucero corsario de La Argentina se obtuvieron 26 presas y se realizaron 10 acciones militares.

12 de 1815

Frente a Morro Quemado, en la costa chilena, la fragata Hércules apresa a la fragata esparnola
Gobernadora que llegaba al Callao proveniente de Guayaquil con un cargamento de cacao y cera.
En ella era conducido prisionero al Callao el teniente coronel Vicente Vanegas, oficial del Ejército
Republicano de Nueva Granada, quien se sumé a la expedicion. Un pequefio pailebot que se diri-
gia a los puertos intermedios también fue capturado y ambos barcos fueron armados para aumen-
tar la expedicion.

13 de 1947

Un avion Naval (Douglas C-54 - matricula 20 TL) al
mando del Capitdn de Fragata Gregorio Lloret,
llevando a su bordo al Comandante de la Aviacion
Naval, Contraalmirante Gregorio Portillo, parte del
Aerddromo Comandante Piedra Buena (Santa Cruz) y
en un vuelo sin etapas cruza el Circulo Polar Antartico
y regresa al punto de partida.

22 de 1825

Brasil declara bloqueado el Puerto de Buenos Aires. Doce dias después de la declaracion de
guerra, la escuadra brasilefia aparecié en la rada de Buenos Aires, declarando el estado de blo-
queo a todos los puertos y costas de la Provincia de Buenos Aires, asi como también a los puertos
que de ella dependieran en la margen oriental del Rio de la Plata. El Vicealmirante Rodrigo Lobo
comandaba la Escuadra imperial.
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ALAS NAVALES

Dornier Do X
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El Dornier Do X fue en su momento el mayor, mas pesado y potente avién del mundo. Fue fabri-

cado por la empresa alemana Dornier Flugzeugwerke en 1929. Fue disehado por el doctor
Claudius Dornier, y transcurrieron cinco anos entre el disefio, y la construccion. En el proceso de
disefo se realiz6 por primera vez en la historia de la aviacién un modelo en madera a escala uno a
uno (escala real). Se fabricd en la planta suiza de Dornier en Altenrhein, a orillas del lago Constan-
za, para asi evitar los términos restrictivos del Tratado de Versalles, que prohibian a Alemania
fabricar cierto tipo de aviones tras la | Guerra Mundial.

Disefo e historia

Los planos databan de septiembre de 1924 y los trabajos de disefo se iniciaron en el otofio de
1925. Se invirtieron aproximadamente 240.000 horas de trabajo antes de que el Do X fuese
terminado.

El Do X estaba construido completamente en aluminio, tenia una proa recta, con las alas de acero
abarcadas por un refuerzo de aluminio y cubiertas por una pesada tela de lino, y revestidas con
pintura de dispersion de aluminio. Los pasajeros accedian al interior mediante un Portalén late-
ral existente sobre el soporte en forma de ala recortada que hacia la funcién de pontén o flotador
ubicado en la obra viva en el sector centro delantero del casco. Poseia un timén de codaste pe-
queno en la linea de crujia del casco. Aunque tenia portalones para pasajeros a ambos costados,
solo poseia un portalon de carga a estribor por lo que el Dornier Do X atracaba preferentemente
de este lado para cargar pasajeros y abastecimiento, de hecho los muelles de servicio estaban
disefados para este costado.

El avion realizé su vuelo inaugural, el 12 de julio de 1929, despegando de Friedrichshafen, junto al
lago Constanza, con el piloto jefe de Dornier Richard Wagner.
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ALAS NAVALES

Inicialmente iba propulsado por seis pares de motores radiales de 500 cv. Siemens Jupiter refri-
gerados por aire, dispuestos en tandem y montados en seis compartimentos sobre el ala. Dichos
motores, cuya potencia resulté insuficiente, fueron reemplazados por 12 Curtiss Conqueror V-12
con refrigeracion liquida de 1.050 cv, que le daban una capacidad para alcanzar una altitud de
1.250 m, necesarios para cruzar el Atlantico. El avién fue redesignado Do Xla, aunque los proble-
mas de refrigeracion continuaron reduciendo el rendimiento. Sin embargo, la capacidad de carga
del avidbn quedd probada en un vuelo realizado el 31 de octubre de 1929 durante el cual diez per-
sonas viajaron clandestina-
mente a bordo del avion, que
en esa ocasion llevé 170
pasajeros.
Se habia previsto que el avién
llevara 100 pasajeros en vue-
los transoceanicos. El vuelo
rompié el récord mundial de
personas a bordo de un aero-
plano. Tras una carrera de 50
segundos, lentamente ascen-
. 3 ; dié hasta una altitud de sélo
L T LR Tt P N . 200 m (650 pies). Tras 40 mi-
e . . - nutos a una velocidad maxima
de 170 km/h (105 mph) ame-
rizo en el lago Constanza.

El lujo se la aeronave se aproximaba a los niveles de las lineas de vapores trasatlanticos. Tenia
cabinas-dormitorio individuales, una sala de fumadores, un salén, un cuarto de bafo y una cocina
en las tres cubiertas de un casco de 40 m de largo. La tripulacion del puente de vuelo constaba de
dos pilotos, un navegante y un operador de radio, pero las palancas de mando de gases estaban
bajo la responsabilidad del ingeniero de vuelo, cuya posicién era tan lejana -en la parte posterior
de la cabina- que la regulacién de la potencia se convertia en un interesante ejercicio de comuni-
caciones. El ingeniero de vuelo podia también inspeccionar la planta motriz durante el vuelo utili-
zando los tuneles de acceso situados en el ala. En la cubierta inferior se encontraban los tanques
de combustible, provisiones y nueve compartimientos estancos, de los cuales siete eran necesa-
rios para proporcionar la flotabilidad.

El Do X partié de Friedrichshafen, Alemania el 2 de noviembre de 1930, pilotado por Friedrich
Christiansen, en un vuelo trasatlantico de prueba, rumbo a los Estados Unidos via Amsterdam,
Calshot (Reino Unido), A Corufa y Lisboa. El vuelo estuvo sembrado de accidentes. En Lisboa,
uno de los depdsitos de combustible se incendid, dafiando un ala. Se necesité un mes para repa-
rar el avion. Luego, cuando despegaba de Las Palmas de Gran Canaria, el casco sufrié dafos.
Debido a esto, el vuelo hubo de retrasarse otros tres meses. Para su préxima tentativa, el avién
fue aligerado mediante la eliminacién de todos los equipos y accesorios superfluos y despegd con
una tripulacion reducida. A pesar de que no logré alcanzar una altitud normal de operacion durante
gran parte del vuelo, el Do X modificado pudo concluir la etapa siguiente hasta Natal (Brasil) via
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ALAS NAVALES

Guinea Portuguesa, las islas de Cabo Verde y Fernando de Noronha. El Do X volé hasta Rio de
Janeiro y luego continué rumbo a Estados Unidos, alcanzando Nueva York, via las Antillas y
Miami, el 27 de agosto de 1931. Aqui paso el avion los nueve meses siguientes, en los que sus
motores fueron puestos a punto y miles de turistas se desplazaron al aeropuerto Glenn Curtiss
(actual Aeropuerto La Guardia) para ver al leviatan del aire. El viaje de retorno comenzé el 19 de
mayo de 1932 desde Nueva York, después de realizar con éxito la travesia via Harbour Grace,
Horta, Vigo y Calshot, para finalmente amerizar en el lago Miiggel en Berlin el 24 de mayo, donde
el Do X fue recibido por mas de 200.000 personas.

Destino final

El Do X original fue entregado a Lufthansa, ya que las finanzas de Dornier no permitian seguir
operandolo. Tras el éxito de 1932 realiz6 una gira por las ciudades de la costa alemana. Lufthansa
planeé un vuelo del Do X a Viena, Budapest y Estambul en 1933. El viaje termind nueve dias
después de iniciarse tras desprenderse una seccion de la cola durante un

amerizaje en Passau. Aunque el fracaso fue
ocultado como éxito y el avién :% \_ sl l \ "N L T
fue reparado, éste retorn6 a 3 ‘R‘gﬁbg ¥ ‘ v I[ l 74
Berlin, donde se convirti6 en la - -5’ ) oy
pieza principal del nuevo Museo de la \ = »
Aviacion alemana de Berlin en 1934. Alli w5
result6 destruido a causa de un £ rtesil’
bombardeo de la RAF que caus6 graves J

dafos a dicho museo a finales de

noviembre de 1943. Aunque nunca llegé a convertirse en un éxito comercial, el Do X fue el mayor
aeroplano de su tiempo, y el pionero en demostrar el potencial del servicio aéreo como modo de
viaje internacional, y uno de los mas impresionantes aviones construidos. Se comenzé el diseno
de su sucesor, el Do-XX, pero nunca pas6é mas alla de la fase de proyecto.

Otros modelos

Tres Do X fueron construidos en total: el original, operado por Dornier y Lufthansa, y otros dos
aparatos encargados por ltalia - el Do X2 (nhombrado Umberto Maddalena) y el Do X3 (nombrado
Alessandro Guidoni). Los aparatos italianos eran esencialmente idénticos al original, con la excep-
cién de la planta motriz, compuesta por motores Fiat A-22R V12 de refrigeracion liquida, con los
motores cubiertos por un carenaje aerodindmico. Los vuelos ferry fueron espectaculares eventos
al sobrevolar los Alpes a 3.200 m de altitud. El Do X2 entr6 en servicio en agosto de 1931 y el X3
en mayo de 1932. Ambos aparatos estuvieron basados en la estacién de hidroaviones de La
Spezia, en el mar de Liguria.

Ambos aparatos fueron ordenados por la compania SANA Societa Anonima Navigazione Aérea,
por aquel entonces la linea de bandera de ltalia, pero fueron requisados para ser usados por la
Regia Aeronautica para vuelos de prestigio y espectaculo. Tras los planes para un servicio de pri-
mera clase entre Génova y Gibraltar, que fue finalmente catalogado como irrealizable, el X2 y el
X3 fueron utilizados para entrenamiento y vuelos de transporte de tropas. Un rumor, los sitla
transportando tropas a Etiopia en febrero de 1935. No existen evidencias de su destino.
Presumiblemente fueron desguazados en 1935.

Fuente: Enciclopedia llustrada de la Aviacion
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FAROS

PUNTA BAJOS

Peninsula Valdez — Pcia. Chubut
Librado al Servicio: el 12 de Octubre de 1927
Situacion Geografica: Lat. 42°23°S — Long. 63°37'W
Numero Internacional G 1052

La torre esta construida sobre la punta Bajos, en el extremo
oriental de la peninsula Valdés, en las cercanias de la desem-
bocadura de la caleta del mismo nombre, en la provincia del
Chubut.

La peninsula fue declarada por la UNESCO como Patrimonio

Mundial Natural de la Humanidad por su riqueza bioldgica y
paisajistica.
Originariamente consisti6 en una torre de hierro negra, de
forma troncopiramidal de 28 metros de altura, con plataforma
superior, garita con equipo luminoso alimentado a gas aceti-
leno, (cuyas reservas alcanzaban para brindar un funciona-
miento de 7 meses) y barandilla. Este faro fue levantado en el
ano 1927, por el personal del buque balizador A.R.A. “Alférez
Mackinlay”.

RN RO

i =
— e -

El 23 de enero de 1985 se reemplazd su antiguo equipo
luminoso por uno alimentado por energia fotovoltaica com-
puesta por paneles solares y baterias, logrando un alcance de
21 millas.

Los deterioros observados en su estructura debido al paso del tiempo,
hicieron que en abril del afio 2001, su estructura fue transformada en una
tipica torre de radiofaro de 12 metros de elevacion, con una altura sobre el
nivel del mar de 26,5 m. y con un alcance luminoso de 13,5 millas
nauticas.

LN ~ Se accede a este faro desde Puerto Piramides, tomando la ruta provincial
' 2 hasta el faro Punta Médanos y de alli 25 Km. al norte por la ruta
provincial 47.

El faro se encuentra deshabitado.

Origen del Topénimo:
_ Su nombre se debe a que esta construido sobre la punta homénima, en
WA:N peninsula Valdés.
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FAROS

Ubicacion geografica
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“De Faro Punta Norte a
Faro San José

Servicio de Hidrografia Naval

Fuente: Servicio de Hidrografia Naval

Juan A. Miglioli
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ARQUEOLOGIA NAVAL

Hallan restos de un barco de EEUU desaparecido
sin dejar rastro en 1921

Photo # NH 71299 USS Conestoga at San Diego, California, 1921 _

El remolcador de la marina estadounidense USS Conestoga, que desaparecié misterio
samente hace 95 afnos con su 56 miembros de la tripulacion, fue hallado frente a la cos ta de
San Francisco (California), confirmé este miércoles la Administracion Nacional Oceanica y
Atmosférica de Estados Unidos (NOAA).

Con este hallazgo se puso fin a uno de los mayores enigmas de la marina estadounidense,
comparable a la desaparicion en 2014 del Boeing 777 que realizaba el vuelo MH370 de Malasya
Airlines.

"Tras un siglo de incertidumbre y un sentimiento de pérdida profunda, la desaparicion del
Conestoga ya no es un misterio", declar6 Manson Brown, subsecretario de Comer cio y
observaciones medioambientales, nimero dos de la NOAA.
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ARQUEOLOGIA NAVAL

El barco, de mas de 50 metros de largo que en un primer momento no fue identificado, habia
sido localizado en 2009 por un navio de la NOAA en el golfo de los Farallones, a unos 50 km del
famoso puente Golden Gate de San Francisco.

En septiembre de 2014, los servicios especializados de la NOAA lanzaron una investigacion
para hacer un inventario de los restos de barcos histéricos que se encontraban en ese santuario
y terminaron identificando con seguridad el Conestoga a finales de 2015 y determinando su
emplazamiento. El buque se encuentra a 60 metros de profun didad y 5 km al sudeste de las
islas de los Farallones.

El puente de madera y otras estructuras de madera se han conservado bien, incluso aunque
éstas se hayan hundido en el casco por el efecto del tiempo y la corrosion.

La exploracién con robots confirmé determinadas caracteristicas, como el tamafo del puente, el
motor de vapor, las calderas, una hélice y un unico candn que corresponden a la descripcidén y a
los planos del Conestoga publicados en 1904.No se identificé ningun resto humano, preciso la
NOAA.

El Conestoga parti6 del puerto de San Francisco el 25 de marzo de 1921 a mediodia, con
destino a Tutuila, en las islas Samoa americanas, via Pearl Harbor (Hawdéi).Los anales
meteoroldégicos indican que, cuando el Conestoga zarpd, se levanté viento en la regidén del
Golden Gate y el mar estaba agitado, con fuertes olas.

Al no llegar en fecha prevista a Pearl Harbor, a 2400 km del lugar, la marina de EE.UU. lanz6
una amplia busqueda por mar y aire, pero la concentr6 en torno a Hawai.

Dos meses después, un navio encontrd un bote salvavidas en mal estado marcado con la letra
C frente a las costas mexicanas, lo que reorienté las investigaciones a esta zona.

A finales de junio de 1921, la marina abandono finalmente las investigaciones.
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TECNOLOGIA NAVAL

El Misil Sea Dart

- Fot tomada en el Centro de Veteranos y caidos de Malvinas en la ciudad de Punta Alta.

Es un misil de dos etapas, de 4,4 m de largo y un peso de 550 kg. Fue fabricado por Hawker
Siddeley Dynamics y producido desde 1977 por British Aerospace (BAe).Formaba parte del
armamento principal de los destructores Tipo 42 (en servicio en la Marina Real Britanica y la
Armada Argentina).Era lanzando usando un cohete propulsor complementario de combustible
sélido que lo acelera hasta la velocidad supersénica necesaria para operar autbnomamente con su
motor de crucero, un ramjet Rolls-Royce (Bristol Aerojet) alimentado de queroseno. Le proporciona
una velocidad superior a 2,5 Mach y a diferencia de otros modelos, el motor permanece encendido
durante todo el vuelo, permitiendo una O6ptima maniobrabilidad en su fase final en largas
distancias. Es capaz de alcanzar objetivos a mas de 30 millas nauticas (56 km) y a altitudes
superiores a los 10.000 metros.

Gabriel Caceres
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GRANDES BARCOS

EL ROMPEHIELOS POLARIS
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El astillero Arctech de Helsinki ha entregado en septiembre pasado el rompehielos “Polaris”, pri-
mero en el mundo propulsado por gas natural licuado. Contratado inicialmente por la Agencia de
Transporte de Finlandia, durante su construccién ha sido transferido a Arctia Icebreaking y se es-
tima que tendra una vida util de 50 afos. La construccién naval finlandesa esta muy avanzada en
el disefio y produccién de este tipo de unidades y es el principal proveedor a nivel mundial.

El buque, que puede lleva a bordo 16 tripulantes, esta propulsado por un sistema diesel-eléctrico
accionado por cinco motores duales Wartsila, dos de los cuales tienen una potencia de 6.000 kw
cada uno, otros dos de 4.500 kw cada uno y uno de 1.280 kw. Para la propulsion se utiliza princi-
palmente gas natural licuado o diesel marino con bajo contenido de azufre.

Una de las caracteristicas mas importantes de este rompehielos es el combustible que utiliza para
su propulsion. EI LNG o “Liquefied Natural Gas”, en castellano gas natural licuado es gas natural
gue ha sido procesado para transformarlo en estado liquido.

El LNG empez6 a tener transcendencia después de la firma del Protocolo de Kyoto ya que al
licuar el gas se pueden eliminar impurezas como hidrocarburos pesados y otras particulas redu-
ciendo el impacto sobre el medio ambiente.
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HELSINK|

Dispone de dos tanques de combustible de gas natural con capacidad para 400 metros cubicos
cada uno, lo que le permite una autonomia de 10 dias o el doble si utilizada diesel. Otro punto
llamativo en este rompehielos son sus propulsores, llevando tres Azipod que pueden girar 360
grados — Dos en popa y uno en proa — lo que le confiere una manlobrabllldad exquisita en
cualquier condicion de viento, mar y =T 3 -
hielo.

Con unas 3.000 toneladas de peso
muerto, el nuevo buque mide 110 m
de eslora, 24,40 m de manga y 8 m de
calado. Esta clasificado por el Lloyd’s
Register con la anotacién Polar Class
PC4 y puede romper capas de hielo
de 1,8 metros de espesor a una
velocidad de 3,5 nudos. En mar
abierto mantiene 14 nudos. El 4 de
marzo de 2015 se puso en grada el
primer bloque de su quilla y seria
botado el 3 de enero de 2016.

Fuente: Fundacion Nuestro Mar // www.nauticalnewstoday.com

Gustavo Suares
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Un velero llamado libertad

Ayer se fue,

Tomo sus cosas 'y se puso a navegar,
Una camisa, un pantalon vaquero,
Y una cancion.

Donde ird,

Donde ird.

Se despidio,

Y decidio batirse en duelo con el mar

Y recorrer el mundo en su velero,
Y navegar, nai na na, navegar.
Y se marcho,

Y a su barco le llamo libertad

Y en el cielo descubrio gaviotas,
Y pinto, estelas en el mar.
Y se marcho,
Y a su barco le llamo libertad,
Y en el cielo descubrio gaviotas,
Y pinto, estelas en el mar.

Su corazon,
Buscé una forma diferente de vivir,
Pero las olas le gritaron: Vete,
Con los demds, nai na na, con los demads.

Y se durmio,
Y la noche le grito: Donde vas,
Y en sus sueiios dibujo gaviotas,
Y penso, hoy debo regresar.

Y regreso,
Y una voz le pregunté: Como estds,
Y al mirarla descubrio,
Unos ojos, nai na na, azules como el mar.

Y regreso,
Y una voz le pregunté: Como estds,
Y al mirarla descubrio,
Unos ojos, nai na na, azules como el mar.

Y se marcho,
Y a su barco le llamo libertad,
Y en el cielo descubrio gaviotas,
Y pinto, estelas en el mar.

José Luis Perales

15 ENTRE TRACAS Y CUADERNAS



HISTORIA NAVAL

El “Forrest”

Una vez producida la recuperacion de las Islas Malvinas, el 2 de abril de 1982, el Comandante de
la Flota de Mar, Contraalmirante Gualter Allara, ordend constituir una dependencia de la Armada
en la capital malvinense, que recibiria el nombre de Apostadero Naval Malvinas. Al frente del
mismo fue nombrado el Capitan de Fragata Adolfo Gaffoglio.

La creacién de este Apostadero tenia como objetivo primario coordinar y prestar el necesario
apoyo logistico a las operaciones de carga, descarga y abastecimiento de las unidades navales en
los muelles del hasta entonces Port Stanley (La capital malvinense seria rebautizada como Puerto
Argentino recién a partir del 16 de abril).

La carencia de muelles de dimensiones 6ptimas para recibir a los transportes navales sumado a
la inexistencia de instalaciones portuarias adecuadas y la falta de personal de estiba, obligd a
disponer la requisa de pequefias embarcaciones encontradas en las mismas islas, para realizar
los alijes y la distribucidén de viveres, armamento, combustible y pertrechos.

Estas ductiles unidades eran utilizadas por la Falkland Islands Company y el Gobierno Colonial
para el transporte y abastecimiento de los asentamientos mas alejados de Port Stanley. Sus
nombres: “Forrest”, “Monsunen”, “Penélope” (técnicamente un queche — aunque se la conozca
mas como goleta) y “Lively” (este en ultimo un pequefio remolcador de puerto)
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El carguero ‘“Forrest”

El “Forrest”, era un pequeno cargue-
ro que se encontraba amarrado en el
Muelle de la Gobernacion malvinen-
se. El Apostadero Naval tomé pose-
sion efectiva de él en nombre de la
Armada Argentina recién el 14 de
abril, siendo nombrado como coman- T
dante al Teniente de Navio Gustavo Sl e —
Molini. '
Al momento del abordaje para hacer-
lo presa, el Capitan (un civil kelper)
Jack Sollis se hallaba a bordo. A
pedido de Molini explico los aspectos
basicos de maniobra y funcionamien-
to del motor de la embarcacién.
Aunque fue invitado a permanecer
en la nave, Sollis se excusé en forma
amable alegando de deseaba pasar un tiempo con su familia.

La presencia militar en el “Forrest” no era algo extrafo. Los Royal Marines de la Naval Party 8901
lo utilizaban frecuentemente para recorrer el archipiélago y visitar los diferente asentamientos. Ya
en las horas preliminares del desembarco argentino, el “Forrest”, al mando de Sollis, fue el encar-
gado de salir a mar abierto a buscar a los buques de la “Fuerza invasora” valiéndose de su radar
de navegacién, a fin de brindar “alerta temprana” a los marines apostados para la defensa. Si bien
su primera salida fue infructuosa, en la segunda —a las 5:00 AM del 2 de abril- habria descubierto
al submarino ARA “Santa Fe” (S-21) mientras emergia a la superficie. Al regresar de su “mision”,
el “Forrest” a punto estuvo de ser atacado por el “fuego amigo” de los ansiosos Royal Marines que
aguardaban agazapados en sus posiciones defensivas.

El nombre de la embarcacion es un homenaje al Dr. W. Forrest McWahn, Ministro del Tabernaculo
de las islas (United Free Church) entre 1934 y 1965. El Falkland Government lo encargd a media-
dos de los '60 abonando una suma cercana a las 60.000 Libras esterlinas.

El “Forrest” arrib6 a Malvinaspor sus propios medios 8 de noviembre de 1968 luego de una trave-
sia de 37 dias desde su pais de origen, Inglaterra. Casi un mes después, el 1 de diciembre de
1968 comenzaba su servicio de transporte de carga entre las localidades mas distantes del territo-
rio insular.

La reconversion a buque auxiliar: el ARA “Forrest”

Al pasar a revistar bajo bandera argentina con personal de la Armada Argentina, el “Forrest” pasé
a ser un pequerio buque auxiliar de la fuerza naval. Ante el cariz que tomaban los acontecimientos
politico-diplomaticos su nuevo Comandante, el Teniente de Navio Rafael Gustavo Molini decidio
hacer menos llamativo su buque (poseia casco de color rojo y puente blanco) ordenando se lo pin-
tara con un esquema totalmente negro.

(*) la denominacion "ARA" (Armada Republica Argentina) no se hizo nunca oficial con respecto a
los buques requisados pese a servir bajo su mandato y con tripulacion militar.
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Bautismo de Fuego del "Forrest":
"primer combate aeronaval de la
Guerra de Malvinas"
El 1 de mayo mientras regresaba de
una de las misiones de abastecimiento
y estando fondeado al norte de Punta
Celebrofia, en la Caleta Rifion, junto al
guardacostas de la Prefectura Naval
GC-82 “Islas Malvinas” que hacia las
veces de escolta (decidieron esta
“parada” debido a que el mal tiempo
reinante hacia dificil la navegacion vy el
peligro de recibir “fuego amigo” si
intentaban un ingreso nocturno a
Puerto Argentino), el “Forrest” fue
Eo -3 & testigo privilegiado del primer ataque
aéreo (con Vulcans y luego con Harriers al aeropuerto de Puerto Argentino).
Ante el peligro potencial los Comandantes del “Forrest” y el “lslas Malvinas” decidieron
permanecer alli un tiempo mas. A la tarde, cuando quisieron retomar la travesia a Puerto
Argentino aparecié ante ellos un helicoptero Sea Lynx (matricula ZX736) de la Royal Navy que
realizaba tareas de observacién (era el helicoptero de dotacién de la fragata HMS "Alacrity"
(F174)). A los pocos minutos la aeronave enemiga hacia fuego hacia las embarcaciones
argentinas que respondian con fuego de FAL (desde el “Forrest”) y con ametralladoras Browning
M2 12,7mm vy fusiles SAFN 49 NATO (desde el “Islas Malvinas”). Primero su blanco fue el
carguero, pero al descubrir al camuflado guardacostas recostado sobre la costa centrdé sus
descargas en este blanco que le pareciéo mas rentable militarmente.

Si bien el “Forrest” resulté con dafnos varios sobre todo en su puente (con rotura de vidrios,
mamparos y maderas) no acuso victimas. El “Islas Malvinas” por su parte fue alcanzado por las
balas britanicas y se llevé lo peor del ataque, registrandose algunos heridos entre los miembros de
la tripulacién, uno de ellos de consideracion, por o que emprendio el regreso a Puerto Argentino a
toda prisa para darle la correspondiente asistencia médica (los primeros auxilios fueron dados por
el enfermero de la Armada destacado en el guardacostas).

Entre la multitud de tareas asignadas al "Forrest" podemos nombrar las siguientes:

- Cortinador acustico durante el sembrado de 21 minas de orinque que estuvo a cargo del
Transporte Naval ARA “Islas de los Estados” (B-8)(14 al 17 de abril)

- Logisticas de abastecimiento a guarniciones alejadas de Puerto Argentino (Isla Borbon, Darwin,
Pradera de Ganso, Puerto Mitre): tambores JP1 (aeronafta), viveres, armamento, pertrechos.

- Exploracién y patrullaje costero

- Transporte de efectivos (marinos mercantes,efectivos del Ejército)

- Remolque de buques menores

- Practicaje nocturno a los bugques hospitales (ARA“Almirante Irizar” y ARA “Bahia Paraiso”, junio)

~ 73

- Alije de buques de transporte (“Rio Carcaraina” e“Isla de los Estados”)
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- Busqueda y Rescate de naufragos y cadaveres (recibieron la orden —luego cancelada- de auxiliar
a los naufragos del “Narwal” y acudieron en auxilio de los naufragos del “Isla de los Estados" y del
“Rio Carcarana” y rescataron a los tripulantes del “Monsunen”)

Estas misiones fueron realizadas con sumo coraje y osadia de parte del Comandante y su
tripulacidn, ya que en caso de ser detectados y atacados por aeronaves britanicas era poco lo que
se podia hacer (su maxima defensa eran los fusiles FAL de la tripulacion. Por ello el 20 de mayo, y
luego de los ataques sufridos por los grandes buques mercantes, el “Forrest” fue armado con dos
ametralladoras FM M2-20 de 7,62mm recuperadas de un avion Pucard de la FAA dafado en
tierra)

En prevision de potenciales ataques britanicos (tanto desde aeronaves como desde buques)
desde un primer momento se planificé operar siempre con derrotas proximas a la costa yutilizando
solamente lo imprescindible el radar y la radio. En caso de ser atacados su Comandante —al igual
que el resto de los capitanes de las demas embarcaciones del Componente Naval dependiente del
Apostadero Naval Malvinas- tenia la orden de embicar la nave a fin de preservar la integridad de la
tripulacién.

A medida que el avance britanico se consolidaba, luego de hacer pie en San Carlos y recuperar
posesion de Darwin y Goose Green, el “Forrest” fue confinado a realizar sélo tareas de patrullaje y
practicaje en la zona de mar aledafna a Puerto Argentino.

El dia 13 de junio el “Forrest” se vio de nuevo involucrado en acciones de cierto peligro,
efectuando numerosos traslados de personal de la Armada y del Ejército (efectivos de las
Companias de Comandos) entre Puerto Argentino y la Peninsula Camber donde se presumia un
desembarco de Comandos britdnicos. El 14 debié acudir de nuevo a Camber —donde se estaban
produciendo combates con fuerzas britanicas- junto al guardacostas de Prefectura GC-82 “Islas
Malvinas” para evacuar a los efectivos de la Infanteria de Marina y del Ejército (GADA 101 y
Comandos) que se encontraban resistiendo en el lugar.

El alto el fuego, poco tiempo después, encontré al “Forrest” amarrado en el muelle de la FIC.
Aunque la mayor parte del personal de la Armada Argentina fue desarmado y trasladado a la zona
del aeropuerto ese mismo dia, las tripulaciones de los buques auxiliares permanecieron en los
mismos por orden del Comando Naval.

Recién al dia siguiente los britanicos se acercaron a los navios para tomar posesion de los
mismos en tono amable y sin que se produjeran mayores incidentes. El pabellon del “Forrest” fue
arriado solemnemente y se produjo el desembarco de la tripulacién en perfecto orden. Previo paso
por puntos de cacheo, pudieron abordar el “Yehuin” (que oficiaba de buque de transporte y enlace
con los buques hospitales) que los llevo finalmente hasta el ARA*Almirante Irizar” (Q-5)

El Teniente de Navio Rafael Gustavo Molini fue condecorado con la medalla "La Nacién Argentina
al Valor en Combate", que es la segunda mas alta condecoracion militar argentina y mediante la
cual se le reconoce “la actuacion en la Guerra del Atlantico Sur por sus relevantes méritos, valor y
heroismo en defensa de la Patria"
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El “Forrest” en la posguerra

En la posguerra, desde julio de 1982 hasta 1997 el “Forrest” continué con su tarea de transporte y
abastecimiento a los distintos puntos de la geografia malvinense. Tras 29 afos de servicio
ininterrumpido fue dado de baja por la FIC.

En 1999 fue adquirido por la empresa Maritima Transaustral Ltda (Chile) que tras una
considerable inversion logré transformarlo en buque turistico. Desde el 1? de diciembre de 2007 y
hasta nuestros dias el nuevo “Forrest” presta el servicio de crucero turistico en los fiordos de la
Patagonia chilena.

Caracteristicas del '""Forrest"

Propietario: Falkland Government

Al servicio de: Falkland Islands Company (FIC) — 1968 a 1997
Requisado por la Armada Argentina: 14/04/1982 al 14/06/1982
Tipo: Buque Carguero de pequeio porte

Origen: Reino Unido

Astillero: James W. Cook & Co, Wivenhoe, Reino Unido
Botadura: Mayo 1967

Tonelaje de Registro Bruto: 144tn

Eslora: 26,21m - Manga: 6,7m - Puntal: 3,27m

Planta propulsora: 1 motor Kelvin TS8 de 320 HP

Velocidad maxima: 9 nudos

Tripulacion: 2 a 4 hombres (FIC) / 17 hombres (ARA)

Fuentes:
aposmalvinas.com.ar
histarmar.com.ar
britishempire.co.uk/
expedicionfitzroy.com
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NOTICIAS DE INTERES

Durante los meses de septiembre y octubre pasado pudimos participar de diversas exposiciones
en diferentes localidades de la region de Bahia Blanca

Exposicion en la UCIAPA de Punta Alta
Se realizé desde mediados de septiembre y por su interés se mantuvo armada hasta el 15 de
octubre. En el evento expusimos unos diez modelos.

Atardecer de los Museos

Participamos de esta actividad el dia 2 de octubre
presentando unos quince modelos en el Museo de la Ultima
Tripulacion del Crucero ARA Belgrano de Punta alta

CORRIENTES

-\ .
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Fiesta de la tierra del Caldén

Por otra parte se recibi6é una invitacion de parte de la Sra Maria teresa Stebner para realizar una exposicion de
modelismo naval en la localidad de Guatraché el 15y 16 de octubre. Con motivo de celebrarse la “Fiesta de

la tierra del caldén”. Alli también estuvimos exhibiendo unos 15 modelos de barcos.
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MarraMoscardi

Propiedades

Alvarado 107 | (8000) BAHIA BLANCA
Tel. 0291- 4559889 | Telfax 0291- 4517134

E-mail: marramoscardigsurlan.com.ar

gaceta
marineara

Perodico de Moticias de |5 Ammada. Amgenting
ADQUIERALA
Comando de Operaciones Mavales
Pransa y Relaciones Intemacionales
Tel 2932487518 | Fax: 02932-427514
8111 | PUERTD BELGRANO

Fagina web: www.gacetamarinera.com.ar
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