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Por atra pante, e nealizs la Exposiciin de Modelismo g4 MWlaguetas o
20715 en las imstalaciones de la Unidn Tndwstnial de B.B. en adhesiin a loo
Z3 anos de aguella Tustituciin asi coma por los 200 anos de la Campaia al
Cientifica Cultwnal y Educativa ACCE. Este events rnewanis maguetac de
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MES DE OCTUBRE

1 de 1902: Se inaugura el faro Afio Nuevo en la isla Observatorio a 54° 39' 16" 4 S, 64° 08' 27" 5
W. Por Decreto N° 64/99 del PEN declarado Monumento Histérico Nacional. Suplant6 al faro San
Juan del Salvamento, instalado en la Isla de los Estados.

9 de 1966: La fragata ARA "Libertad" en la Travesia del Atlantico Norte a Vela.

El trofeo "Boston Teapot" (Tetera de Plata de fines del siglo XVIIl) que otorga anualmente La Saill
Training Association, lo obtiene la fragata bajo el comando del Capitan de Fragata Ricardo Franke,
por primera vez al haber realizado la travesia entre cabo Race (Canada) e isla Dursey (Irlanda) y
recorriendo una distancia de 1741.,4 millas en 6 dias y 21 horas de navegacion total a vela, trofeo
que lo obtiene nuevamente en 1976, 1979,1981,1987,1992, 1998 y 2000.

A continuacién al haber partido de cabo Race (Canada) y cruzar la linea imaginaria Dublin-
Liverpool en navegacion a vela pura y, habiendo recorrido un total de 2058,6 millas en un tiempo
de 8 dias 12,5 horas, bati6 de esa manera el Record Mundial de Grandes Veleros en ese
itinerario. Cruce del Atlantico Norte. (Se acufié una gran medalla)

14 DE 1883: Tienen lugar en el rio Lujan (Tigre) los primeros ejercicios de lanzamiento de
torpedos. De esta forma se iniciaban las actividades del arma del torpedo en el pais.

25 de 1859: Combate naval frente a San Nicolas de los Arroyos. Tropas del Estado de Buenos
Aires derrotadas por la Confederacidon Argentina en Cepeda (23 de octubre de 1859) son
embarcadas en naves portefias al mando del Coronel de Marina Antonio Susini. Al tratar de zarpar
de aquel lugar, son atacadas por buques de la citada Confederacién a érdenes del Coronel de
Marina Luis Cabassa. Tras una refriega que duré una hora y media, los buques de Buenos Aires
se retiraron del lugar rumbo a la Capital.

MES DE NOVIEMBRE

6 DE 1820: El Coronel de Marina David Jewett, al mando de la fragata Heroina, toma posesion de
las islas Malvinas a nombre de nuestro pais, e iza el pabellén argentino en ellas. Era la primera
vez que nuestra bandera flameaba en aquel archipiélago.

16 DE 1946: Arriba a la Base Aérea Militar de Morén, al mando del entonces Capitan de Corbeta
D. Vicente M. V. Baroja, el primer avidén DC-3, matricula 2-Gt.13. Esa fecha se adopté como la de
creacion de la Segunda Escuadrilla de Sostén Logistico Movil.

24 DE 1818: La fragata La Argentina, al mando del Capitdn Bouchard, y la corbeta Santa Rosa a
ordenes del Capitan Peter Corney, atacan la fortaleza espanola de Monterrey, actual territorio de
los EE.UU. de América. La fortaleza cay6 en poder de nuestros marinos y en ella tremolé el
pabellén patrio desde el 24 al 29 de noviembre de 1818, fecha en que Bouchard y su gente se
retiran del lugar.
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El McDonnell Douglas F-4 Phantom I1

(Primera parte)

El McDonnell Douglas F-4 Phantom |l es un interceptor y cazabombardero supersonico, biplaza,
bimotor y de largo alcance desarrollado originalmente para la Armada de los Estados Unidos
por McDonnell Aircraft. Entrd en servicio en 1960 con la Armada estadounidense y también fue
adoptado por el Cuerpo de Marines y en 1963 por la Fuerza Aérea de los Estados Unidos, de
forma que a mediados de los afnos 1960 ya constituia una parte importante de sus respectivas
flotas de aeronaves.

A pesar de que el Phantom es un caza de grandes dimensiones y con un peso maximo al despe-
gue superior a 27 000 kg, es capaz de alcanzar una velocidad maxima cercana a Mach 2,23.

A partir de 1959, este modelo de avidén establecidé quince plusmarcas mundiales, incluyendo un
récord de velocidad absoluta (2585,086 km/h) y otro de altitud absoluta (30 040 m). Cinco de las
marcas de velocidad no fueron superadas hasta 1975. Puede portar mas de 8400 kg de armamen-
to en nueve anclajes externos, incluyendo misiles aire-aire, misiles aire-superficie y varios tipos de
bombas. El F-4, al igual que otros interceptores de su época, fue disefiado sin cafnén interno pues
se esperaba que el uso de misiles eliminase la necesidad de combate directo, pero en posteriores
versiones incorpord un cafnoén rotativo M61 Vulcan.

Debido a su amplia utilizacién por Estados Unidos y sus aliados y a su forma caracteristica, el F-4
es uno de los iconos mas conocidos de la Guerra Fria. Fue usado ampliamente durante la Guerra
de Vietnam, sirviendo como principal caza de superioridad aérea tanto en la Armada como en la
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Fuerza Aérea, y también jug6 un papel importante en las tareas de ataque a tierra y reconoci-
miento durante la participacion de Estados Unidos en la guerra.

El Phantom tiene la distincién de ser el ultimo caza estadounidense con el que un piloto logré el

prestigio de as en el siglo XX. Durante la Guerra de Vietnam, la Fuerza Aérea tuvo un piloto y dos

oficiales de sistemas de armas, y la Armada un piloto y un oficial de radar, que consiguieron cinco

victorias contra otros cazas enemigos convirtiéndose en ases del combate aéreo. El F-4

continu6 formando una parte importante del poder aéreo de las Fuerzas gﬂ

Armadas de los Estados Unidos a lo largo de los anos 1970 y 1980, i il ? j“m
- g | G =

siendo reemplazado gradualmente por aviones mas modernos
como el McDonnell Douglas F-15 Eagle y el General
Dynamics F-16 Fighting Falcon en la Fuerza T
Aérea, elGrumman F-14 Tomcaty
el McDonnell Douglas F/A-18
Hornet en la Armada, y el F/A-18 en ——— ;
el Cuerpo de Marines. No obstante, § _— Ot ' =
continu6é siendo usado por la Fuerza

Aérea estadounidense en tareas de reconocimiento y supresién de defensas

aéreas enemigas (Wild Weasel) en la Guerra del Golfo de 1991, y finalmente fue retirado de
servicio en 1996. También fue el unico modelo de avion que usaron los dos equipos militares de
demostracion de vuelo estadounidenses: los Thunderbirds de la Fuerza Aérea (version F-4E) y
los Blue Angels de la Armada (version F-4J).

Fuera de Estados Unidos, el F-4 también prestd servicio en las fuerzas aéreas de otras once
naciones. Los Phantom de la Fuerza Aérea Israeli entraron en combate en varios conflictos arabe-
israelies, mientras que Iran utilizé su numerosa flota de cazas Phantom en la Guerra Iran-Irak.
Cuando su produccion terminé en 1981, se habian construido 5195 Phantom II, siendo el avion de
combate supersonico estadounidense mas numeroso.

Desarrollo

Los origenes del F-4 de McDonnell comienzan
en 1953 por una peticion de la Armada de los
Estados Unidos para una actualizacion del caza
embarcado McDonnell F3H Demon. Aunque
el Vought F-8 Crusader gané el contrato, el
Super Demon (nombre que recibié el avidn
participan-te de McDonnell) fue desarrollado
como cazabombardero bajo la designacién AH,
que en 1955 evolucion6 a un caza polivalente
todo tiempo designado F4H. El primer vuelo del
FAH se realizO6 en 1958y se mantuvo en
produccién desde 1959 hasta 1981. David
Lewis fue el jefe del disefio preliminar, vy
finalmente, el director del programa para el
desarrollo y ventas.
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El prototipo XF4H-1

EL XF4H-1 fue disefiado para llevar cuatro misiles Sparrow bajo el fuselaje y estaba impulsado
por dos motores J79-GE-8. Los motores se colocaron bajo en el fuselaje para maximizar la capaci-
dad interna de combustible y la absorcidon de aire a través de entradas de geometria fija. La parte
frontal de las alas tenian un angulo de 45°. Las pruebas en el tunel de viento mostraron que tenia
cierta inestabilidad lateral o que requirié poner las alas en un angulo de 5 grados en diedro res-
pecto a la horizontal.

Las alas también tenian el caracteristico diente de sierra para mejorar el control con el elevado
angulo de ataque. Los estabilizadores de cola estaban colocados en 23° en diedro invertido para
mejorar el control en angulos de ataque elevados y dejar limpia la salida de los motores.

Las capacidades como interceptor fueron conseguidas con un radar AN/APQ-50. Para poder rea-
lizar operaciones en portaaviones, se disefd el tren de aterrizaje para poder aterrizar con una ca-
pacidad de flotacién de 7 m/s. La pata del tren de aterrizaje del morro podia extenderse unos
50 cm para aumentar el angulo de ataque en el despegue.'®

Cualidades del Phantom II

En el combate aéreo, la mayor ventaja del F-4 era su potencia que permitia a un piloto experimen-
tado entablar y retirarse de un combate a voluntad. No es sorprendente pues, que el avién que
estaba disefiado para disparar misiles guiados por radar mas alla del limite visual (unas 20 millas
nauticas o 37 km) careciese de la agilidad y maniobrabilidad de sus oponentes. Aunque el F-4
mostrd ser algo propenso a entrar en barrena en maniobras de ataque de angulos grandes y alta
aceleracion, los pilotos informaron que el avidn tenia buena respuesta y era facil de pilotar en el
filo de la capacidad de sus prestaciones.

En 1972, el modelo F-4E fue mejorado con aletas en el borde de ataque de las alas, mejorando
el angulo de ataque y maniobrabilidad a expensas de la velocidad maxima. Los motores J79
generaban una cantidad importante de humo negro lo que hacia al Phantom facil de detectar y de
seguir visualmente a cierta distancia. Los pilotos solian poner en funcionamiento los posquema-
dores para eliminar las estelas de condensacién a costa del consumo del combustible.
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Sin embargo, la mayor debilidad en combate del F-4 era la falta de un canén. La doctrina militar
de aquel momento dictaba que el combate envolvente seria imposible a velocidades superséni-
cas por lo que no se esforzaba a ensefar a los pilotos maniobras de combate aéreo. En realidad,
los enfrentamientos rapidamente bajaban a velocidad subsénica y aquellos primeros misiles eran
ineficaces e imprecisos. Para agravar el problema, las reglas de enfrentamiento en Vietnam
descartaba el ataque de misiles a largas distancias y muchos pilotos se encontraron en la cola de
un avion enemigo pero demasiado cerca para disparar sus misiles Falcon o Sidewinder.

No pasé mucho tiempo para que los F-4C de la USAF empezasen a llevar contenedores de armas
externos que llevaban un candn tipo Gatling M61 Vulcan de 20 mm. Las pruebas de combate de-
mostraron que mientras que el caindn montado externamente era impreciso, el coste de la muni-
cion por cada avién enemigo destruido era una pequena fraccién del coste de los misiles. La falta
del candn fue tratada definitivamente con el F-4E.

Asimismo la comparativa con los Mig que llegaban a EE.UU. para ser estudiados llevaron a reto-
mar el candn, incorporandolo en el F-4E. Sin embargo, el Phantom no soportaba mucho dafo en
combate, estimandose que las pérdidas en combate hubieran sido menores si el disefio hubiera
tenido en cuenta este punto,

Variantes

El F-4 ha sido construido en decenas de
variantes, entre las mas importantes estan:
F-4EJ de la Fuerza Aérea de Autodefensa
de Japén (JASDF).

F-4A, B, J, N, y S: variantes para la Armada
y Marines de los Estados Unidos. El F-4B
fue actualizado a F-4N y el F-4J fue actua-
lizado a F-4S.

F-110 Spectre, F-4C, D, and E: variantes
para la USAF. El F-4E llevaba un cafdn
interno M61 Vulcan. Las versiones F-4D y E
fueron exportadas extensamente.

F-4G Wild Weasel V: una variante para la
supresion de defensas aéreas enemigas (SEAD), convertido a partir del F-4E. La designacién F-
4G se usaba anteriormente a una variante distinta del Phantom naval.

F-4K y M: variantes para el Reino Unido con turborreactores Rolls-Royce Spey.

F-4EJ: version simplificada del F-4E para exportacion y construido bajo licencia en Japén.

F-4F: version simplificada del F-4E para exportacion a Alemania.

QF-4B, E, G, y N: aviones retirados convertidos en blancos controlados a distancia para
investigacion de armas y sistemas de defensa.

RF-4B, C, y E: versiones de reconocimiento tactico.

F-4E] japonés

Operadores

El F-4 también ha servido en las fuerzas aéreas de otros once paises: Alemania, Australia, Corea
del Sur, Egipto, Espafna, Grecia, Iran, Israel, Japon, Reino Unido, Turquia.

Continuara...
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FANTASIAS, MITOS Y LEYENDAS MARINAS

EL USS HORNET

Este portaaviones gano nueve estrellas a la batalla por
sus servicios en la Segunda Guerra Mundial.

También estuvo a cargo de recoger el modulo lunar
Columbia del Apolo 11 y a sus tripulantesen su regreso
del viaje a la luna, Tras este rescate se lo desguaza
para su almacenaje en Bremerton, Washington. Luego
de estar olvidado por varios anos se decide ponerlo en
venta como chatarra, pero como los cascos de estos
buques contenian material altamente nocivo para el
medio ambiente no se lo puede desmantelar. Sufre
varios traslados siendo el ultimo en Alameda. Durante
las fiestas del cierre de esta basey ante la curiosidad
que despierta este buque entre el publico se deciden
convertirlo en museo y exhibirlo en esa base. A partir
de 1998 momento en que se abre como tal es cuando
comienzan a ocurrir un numero importante de sucesos
inexplicables que son informados por el personal y por
los visitantes.

Afirman que se han escuchado pasos y voces no

habiendo nadie a bordo, también que se ha presentado personal uniformado, desvaneciéndose
ante los ojos del visitante, fuertes corrientes de aire en ambientes cerrados, elementos e instru-
mental del buque que se ponia en marcha solos. Dicen que en una celda del buque se escucha la
voz de un prisionero japonés pidiendo ayuda.

La cantidad de sucesos extrafios ha sido tal que médiums, clarividentes y parasicélogos se han
acercado al buque para estudiarlo, incluso fue tema de programas de televisién sobre hechos
sobrenaturales.

Un trabajador del museo el Sr. Alan McKean dice haber visto a un oficial de uniforme descendien-
do por las escaleras hacia la cubierta siguiente, lo sigue y se encuentra que se habia ido.

Algunos han afirmado haber reconocido al fantasma de Joseph James Clark capitdn de la nave
durante la Il guerra.

Segun los historiadores, durante el servicio activo del buque que fue desde 1943 a 1970 han per-
dido la vida por hechos del combate y accidentes cerca de 300 hombres.

FUENTE: Wikipedia — Taringa - www.pasarmiedo.com

Juan A. Miglioli
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ANTIGUAS NORMAS DE CONDUCCION Y DISCIPLINA
- LEYES Y ORDENES -

Desde la época mas remota, cuando = f 2
el hombre embarca en el improvisado = [
bote, y la dotacion comienza a superar
el nimero de un tripulante, deben haber
aparecido las primeras normas de
ordenamiento de la vida a bordo.

Las grandes, para su época, embarca-
ciones fenicias y luego vikingas, de
propulsion rémica, obligan al estableci-
miento de disposiciones que aseguran
el mando y la conduccion de la nave.

Tal vez, las que en forma mas explicita
se hayan proyectadoal conocimiento de
las generaciones posteriores, son sin
duda, de la antigua marina britanica.

Pero al finalizar el siglo XV, con la
realizacion de la gran aventura colom-
bina, y mas adelante, cuando la sed de exploracion y conquista, lanza al mar apenas conocido, las
carabelas, los navios, las fragatas, y luego los enormes clippers de 4 y 5 palos, la actuacion de un
elevado numero de hombres para la maniobra del complicado aparejo, hace imprescindible la apli-
cacién de regulaciones tan estrictas, y a veces de severisimo calibre, que asegurase la obedien-
cia, siempre rebelde, de un extracto de piratas y filibusteros.

Asi aparecen como castigo hasta el siglo XIX, el “pasarlo por la quilla”, utilizando la cadena o el
cabo del pallete(lona reforzada con una red de alambre, utilizada para obturar un rumbo en el
casco); o la mas expeditiva y definitiva de “colgarlo de los pulgares”, o de alguna otra parte que
ponia en peligro la union de la cabeza y el tronco; 6 como se aplicaba en nuestra marina, el cas-
tigo “plantdn de jarcia”, parado descalzo sobre el flechaste (peldafio de cabo en la tabla de jarcia”
con un “rémington” en cada brazo.

“Dormirse en la guardia”, en la marina inglesa significaba ser encerrado en un canasto suspen-
dido del bauprés, con una lata de cerveza, una telera de pan, y un cuchillo afilado. El sentenciado
elegia entre morir de hambre o cortar el cabo y caer al agua.

Al constituirse las agrupaciones de buques que constituyeron las grandes armadas, el Rey esta-
blecia por decreto el agrupamiento de disposiciones que atendian al desenvolvimiento del servicio
y la disciplina.
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El Rey Juan de Inglaterra, instaura el cargo de “Keeper of theKing'sships” (Guardian de los
buques del Rey), que luego fue reemplazado por los Lores del Almirantazgo.

Guillermo de Forz de Olerdn era uno de los cinco comandantes de Ricardo; luego fue juez y bregé
constantemente por la adaptacion del Codigo, que mas tarde fuera adoptado por Alfonso X el
Sabio en el siglo XIl.

Ya en la época de Enrique VIl y de la Reina Isabel, la Armada Britanica fue constituida como una
unidad rigida, mediante un libro denominado “Ordenes para la guerra”.

En cuanto a la Armada Nacional es dable sefalar la influencia derivada de las “Ordenanzas de
Carlos III”. De ellas fue extraido el “Credo del Marino” que se transcribe:

“A la aplicacion, buena conducta, subordinacion al superior, circunspeccion afable con el
subalterno, respeto a las dignidades a las demas carreras, urbanidad general, actividad y celo
incansable en la fatiga, y finalmente, el ideal de exponer su vida a cualquier riesgo, en defensa y
gloria de la Patria, que son las cualidades que caracterizan de digno a un Oficial, debe unir el
Oficial de Marina conocimientos propios de las muchas ramas de su carrera, considerando que si
ignora no puede mandar, y que si algun acaso le pone en cargo superior a su inteligencia, estara
en el continuado desaire de darlo a conocer a sus subordinados, y en igual riesgo de perder su
estimacion”

Este texto es bien sabido por todo marino argentino que haya cursado la Escuela Naval Militar.

La Marina Argentina —como una consecuencia inmediata de la promulgacién de la Ley Organica
de la Armada (1905)- pone en vigor, el 1°de Enero de 1910 el “Reglamento General de Servicio a
Bordo”, que condenso las disposiciones existentes, que fueron varias, y las Ordenanzas que rigie-
ron en otras marinas: Gran Bretafia, EE.UU., Alemania e ltalia, especialmente esta ultima, cuyo
Reglamento brindé la estructura mas apta para su adaptacion.

Puede decirse que desde entonces, y durante varias décadas, la Armada Nacional regulé sus ac-
tividades, en sus mas variados aspectos, desde los mas altos niveles del Comando Naval, a los
menesteres domésticos de la maestranza.

Posteriormente, en 1925, el Libro Primero “de los Oficiales” fue reemplazado por el “Reglamento
General del Servicio Naval” que actualmente esta constituido por los tomo | y Il con las disposicio-
nes para el servicio general, y del servicio a bordo para el personal superior y subalterno (1971 y
1974).

Extraido por Juan A. Miglioli de:
Tradiciones y Costumbres Marineras
Escuela Naval Militar

Afo 1981
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El crucero mas grande del mundo se estrenara en Barcelona

Francia ultima la construccion del crucero de 362 metros de eslora que operara desde el
puerto | Por primera vez Royal Caribbean pone#1; en Barcelona un barco de nueva
construccion.

it s

El Harmony of the Seas ya estd en su elemento. Casi cuatro millones de litros de agua han sido
necesarios para poner a flote por primera vez el barco mas grande del mundo. La botadura esta
prevista para mediados del 2016, cuando acabe su construccion en los astilleros de la empresa
STX en Saint-Nazaire, en Francia, y estrenara su reinado como mayor crucero del planeta
en Barcelona, donde Royal Caribbean, su propietaria, ha fijado su puerto base. Desde aqui hara
cruceros de siete dias por el Mediterrdneo mas clasico.

Es la primera vez que la naviera posiciona en Barcelona un barco acaba do de construir, y no lo
hace con cualquiera embarcacién, sino con la que tiene mayores dimensiones y reune la mejor y
la mas innovadora tecnologia. Un navio cuyo coste se estima en mas de mil millones de délares.
Pero, por ahora, el Harmony of the Seas sigue disfrutando de su primer bafio en el mar después
de pasar 22 meses en dique seco. Visitar un barco de estas dimensiones (362 metros de eslora y
227.000 toneladas de registro bruto) es asistir a una clase magistral de ingenieria naval donde los
alumnos no dejan de sorprenderse una y otra vez respecto a como un mastodonte como éste
puede flotar. Las Unicas pruebas que se realizan se hacen con una maqueta a escala del barco,
una réplica exacta de la nave con la que se pone a prueba la estabilidad, la flotabilidad y la resis
tencia al agua.

¢ Y si el original no pasa la prueba? Petteri Keso sonrie con la suficiencia de quien sabe que eso
no va a pasar. El es arquitecto naval y director de este proyecto, asi como también lo fue de los
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barcos gemelos del Harmo ny, el Oasis y el Allure of the Seas, este ultimo actualmente haciendo
su temporada en Barcelona. Jean-Yves Péan, responsable de proyectos del astillero francés STX,
con mas de 30 barcos a su espalda, comparte la complicidad de la sonrisa. Imposible que el
Harmony no flote, aseguraban ambos el jueves, apenas unas horas antes de que se abrieran las
com puertas y comenzara a inundarse el dique de flotacién. Un proceso que duré hasta bien
entrado el dia de ayer.

El barco esta solo al 65% de su construccion y su imagen es ahora la de una gran mole de hierro

y acero desprovista de cualquier floritura. Un ente fantasmagorico, si cabe, que cobra vida con las
mas de 2.500 personas que a diario trabajan en la nave. Incluso su nombre es todavia hoy hue
cos de letras en fase de pruebas. Pasear por el interior del Harmony of the Seas es hacerlo en
medio de un mar de cables y andamios. Todo en grandes cantidades. Por ejemplo, la longitud de
cables que se estan utilizando se calcula en 3.600 kilémetros, casi cuatro veces la longitud del rio
Ebro. Y mas de 200 kilometros de tuberias y tubos. Son las entrafias del barco, la parte fea, la que
dentro de unos meses comenzara a taparse con planchas, moquetas, baldosas, pintura... Unos
500.000 litros de pintura, nada menos, que serviran para dar color a los 600.000 metros cuadrados
de superficie del barco.

Pese a que todavia quedan meses de obras (la fecha de entrega del bar co esta prevista para
mediados de mayo del 2016, dias antes de que zar pe para Barcelona), ya son mas que
reconocibles las que seran las zonas de ocio, como la Royal Promenade, el Boardwalk o el Central
Park, tres de los siete vecindarios tematicos por los que son conocidos los barcos de la clase
Oasis. También ya estan a medio construir las escaleras que daran acceso a los toboganes
acuaticos, una de las principales novedades que incorpora este barco. Y es que el Harmony of the
Seas reunird en un unico crucero todo lo mejor y lo mas innovador de la flota, como el bar
atendido por camareros robots (el Bionic Bar),que esta siendo la atraccién del Anthem of the Seas,
el barco que ha visto la luz esta temporada, asi como los balcones virtuales que permitiran a los
pasajeros de los camarotes interiores poder disfrutar de un mar simulado en directo y evitar el ago
bio del espacio cerrado. También contard con clasicos como el simulador de surf Flow Ryder, la
tirolina, el teatro acuatico Aquatheater o el mayor parque con plantas naturales en alta mar, mas
de 12.000 .

Pero para que todo esto sea realidad, todavia quedan muchas piezas por encajar. Si algo
caracteriza la construccion de un barco de estas dimensiones es que se trata de un gran mecano
gue se va montando por bloques, de una forma coordinada, con precisidén casi suiza. “Lo mas difi
cil es la planificacion, que todo sea muy exacto, que la secuencia y los tiempos sean exactos”,
sefnala Petteri ante una gran mole de acero proceden te de Gijéon con la secuencia de nimeros
todavia visible. “A32 significa que esta pieza pertenece a este barco y los otros numeros sefialan
donde debe ir colocada la pieza y el tratamiento que se ha hecho de la superficie”, explica el
arquitecto naval, uno de los numerosos padres de la criatura a la que, en poco menos de un ano,
debera decir adios

Extraido de diario: La Vanguardia - Barcelona -

Luis Vazquez
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DE NUESTROS LECTORES

EL Dr. ROBERTO SCHEITLIN Y EL BARCO EN BOTELLA MAS ANTIGUO

Agradécenos tener la oportunidad de felicitar a nuestro amigo modelista "~ circuto
de barcos en botella el Dr. Roberto Scheitlin de Canada de Goémez, 7 IRCENIONGH OSSR

 CONCURSO Y EXPOSICION GENERAL

Santa Fe, por el premio recibido en Alemania por la Sociedad Nacional o
. m . 1a calidad y originalidad de sus o
de Armadores de Barcos en Botella que tiene una filial en Rosario Santa prents s o,

\ L el circulo confiere of presente recomocimienio a

Fe. En esta filial en el 2014 recibié un premio al presentar unbarco
fenicio. . Este modelista trabaja con la técnica de montar completamente
el barco dentro de la botella y no de introducirlo con los elementos
volcados y luego elevarlos mediante hilos.
Luego de este premlo recibe de la sede central de esta Sociedad, la invitacién para concurrir a la
exposicion y festejos que con motivo de cumplir los 25 afos de su
fundacion celebraran en el edificio del Museo de la Historia y del Arte y la
Cultura de Libeck, una ciudad Medieval de Alemania.
. Para exponer lleva el cuter Luisito, ya presentado en el Centro Naval de
Buenos Aires;y que a raiz de esa presentacion la bisnieta del comandante
Luis Piedrabuena, una sefiora de 87,que estuvo presente en la muestra,
: le envia una nota manuscrita agradeciéndole honrar a su bisabuelo.
En la exposicion del Museo de Libeckdonde recibe una mencidén por su presentacion, encuentra
el barco en botella mas antiguo de que se tenga conocimiento, realizado en 1784 por el ltaliano
GianiBiondo, una botella de unos 30cm invertida y con la particularidad de que
el barco esta en posicion perpendicular al eje longitudinal de la misma, la foto
no es muy nitida debido al espesor y turbiedad del vidrio.
Siguiendo el recorrido por museos navales alemanes y estando en el de
Hamburgo, un museo de ensuefio, donde
hay mas de mil maquetas de barcos de
todo el mundo, encuentra otra rareza, la
carabela Santa Maria de una eslora
aproximada de 30cm, pero con la
particularidad que esta realizada integra- _
mente con chapas e hilos de oro. -
Querido amigo desde acd hacemos votos para que sigan sus
exitos.

con el pi ite de la Nacional
ores deBarcos en Botella Sr. Peter Haollander

R =t it — El Dr. Scheitlin con el

: ~ presidente de la Socie-
dad Nacional de Arma-
dores de Barcos en Bo-
tella Sr. Peter Hollander,
presentando el cuter
Luisito

Juan A. Miglioli
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TECNOLOGIA NAVAL

Las pruebas de mar del ‘“Baltika”, el Rompehielos Ruso “‘oblicuo”

Desarrollado por AkerArctic, el rompehielos de rescate “Baltika” es el primer barco construido con
un casco asimétrico que permite la ruptura de hielo no solamente navegando hacia adelante y
atras, sino también hacia los costados. De esta forma, el relativamente pequefio rompehielos
“oblicuo” es capaz de abrir canales anchos en el hielo.

El nuevo buque, que terminé de construirse el afio pasado, fue sometido a una serie de pruebas
de mar este invierno, para confirmar su comportamiento. El “Baltica” zarpé de Murmansk el 20 de
marzo ultimo con un equipo de AkerArctic embarcado y navegd alrededor del extremo norte de
NovayaZemlya y a través del Mar de Kara Sea hasta el Golfo de Ob, para llevar a delante sus
pruebas.

El programa contemplé el desarrollo de pruebas en dos condiciones distintas de espesor de hielo,
y en las tres direcciones (adelante, atras, y en modo oblicuo).

También se realizaron varios test operacionales a fin de determinar la maniobrabilidad y capacidad
operativa del buque. El espesor y resistencia del hielo fueron medidas en el area de pruebas. Para
ello se instald un sistema automatico de medicion y registro de las cargas ejercidas por el hielo so-
bre el casco del barco, que se mantuvo durante las tres semanas de duracién de la travesia.

Las condiciones de hielo encontradas se correspondieron con el segmento mas exigente de las
capacidades de ruptura de hielo previstas por disefio, en particular en el Golfo de Ob donde la
resistencia del hielo marino fue bastante mayor de la esperable. Sin embargo, se superaron las
expectativas de respuesta y los indicadores de rendimiento fueron cumplidos con claros mar-
genes.
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TECNOLOGIA NAVAL

El buque fue capaz de romper hielo de 1,2
metros de espesor en movimiento continuo en
marcha adelante, y alcanzé una velocidad de 3
nudos navegando hacia atras. El modo oblicuo,
gue nunca se habia probado en forma real, tam-
bién funcioné satisfaciendo los requerimientos
de disefilo. El “Baltika” demostré asimismo,
excelente capacidad de maniobra y para remo-
cion de escombros de hielo en el puerto de
Sabetta, asi como aptitud para penetrar acordo-
namientos pesados de hielo en el Mar de Kara.

El “Baltika” fue construido por el astillero
Arctech Helsinki de Finlandia, en cooperacion
con astillero Yantar JSC (Kaliningrado, Rusia),
en base al disefilo de rompehielos oblicuo de
AkerArctic, denominado Aker ARC 100.

El buque tiene 76,4m de eslora y 20,5m de manga. Esta propulsado por una planta diesel-
eléctrica conformada por tres sistemas de generadores Wartsila 9L26 con una potencia combinada
de 9 MW. Posee tres propulsores acimutales Steerprop de 2,5 MW, dos a popa y uno en proa.

El sistema de posicionamiento dinamico,
que también incluye el modo de ruptura de
hielo oblicua, fue desarrollado por
NavisEngineering. La unidad fue clasificada
por el Registro Maritimo Ruso de Buques
como “Rompehielos 6”.

Adicionalmente a sus funciones como
rompehielos, el barco tiene instalado un
sistema de recuperacion de derrames de
petréleo.

El “Baltica” es propiedad de la Agencia
Federal de Transporte Maritimo y Fluvial de
Rusia y es operado por el Servicio Ruso de
Rescate y Emergencias en el Mar.

Fuente: Boletin Nuestro Mar
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FAROS

RIiO NEGRO

Desembocadura del Rio Negro — Pcia. Rio Negro
Librado al Servicio: el 15 de Mayo de 1887
Situacion Geografica: Lat. 41°03°23°’S — Long. 62°48°10”W
Nuamero Internacional G 1028

Se encuentra instalado sobre la
barranca sur de la desemboca-
dura del Rio Negro, junto al bal-
neario El Céndor (conocido por los
lugarefios como la boca) a 32 km
de Viedma en la Provincia de Rio
Negro.

Es el mas antiguo de los faros en
servicio y el primero en la costa
atlantica patagénica e inaugurado
el 25 de mayo de 1887 por el Ge-
neral Lorenzo Vintter, gobernador
del territorio de Rio Negro.

El servicio de comunicaciones
entre Buenos Aires y la Goberna-
cion de la Patagédnica instalada en
Viedma desde 1789 fue una preo-
cupacion  inmediata de las
autoridades.

Faro Rio Negro

L é“‘-la“,q San Ma In'i.'.ii?r__.
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FAROS

Para 1886, el comandante de la escuadrilla de Rio Negro Don Martin Rivadavia con ayuda de
personal a su cargo y de indios auxiliares, realizé su construccion.

El motivo de su edificacién fue el de brindar a las embarcaciones un punto geografico de referen-
cia para la aproximacion del rio y posterior arribo al puerto de Carmen de Patagones.

Es una torre construida en mamposteria de ladrillo, de forma cilindrica, blanca, con garita superior
y una casa habitacién al pie de forma hexagonal.

Este faro imitd el disefio aplicado para el de San Juan de Salvamento (faro de Fin del Mundo) en
la isla de Los Estados, una vivienda octogonal con luz sobre el centro del techo octogonal de
chapa. Pero a diferencia del de Tierra del Fuego (Reconstruido con maderas por la Armada
Argentina y un grupo de cientificos franceses en 1998) el faro cercano a Viedma luce impecables
paredes blancas de cemento, despidiendo una sefal luminica desde una torre.

Estos dos faros representaron en su época una significativa avanzada sobre las inmensidades.
No surgieron caprichosamente sino que obedecieron a una planificacién de desarrollo nacional.
Los avances tecnologicos y automatizados han permitido reemplazar aquellos primitivos sistemas,
pero desde su impronta y espiritu seran vigias permanentes.

La altura es de 16,5 m., la elevacion de la luz sobre el nivel del mar de 43,5 m. Se accede a la
garita de iluminacién por medio de una escalera de 64 escalones.
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FAROS

Originalmente la torre era de 12 m de
altura que soportaba un armazén de
hierro, por donde se izaban los faroles a
mecha alimentados con aceite, luego
estos fueron reemplazados por un
equipo alimentado por gas de kerosene,
para ser cambiado tiempo después por
uno de gas acetileno. Actualmente, la
alimentacibn es eléctrica  (220V)
proveniente de la red urbana.

El equipo luminico se compone de una
lampara de 1000 W vy un sistema 6ptico
concentrador de luz. Actualmente tiene
un alcance Iluminico de 16,5 millas
marinas. Posee equipo de emergencia.
El faro es habitado.

Origen del topénimo:

El faro toma el nombre del rio
homénimo. ElI mismo fue descubierto en
enero de 1779 por el piloto Manuel
Brufiuel y el Teniente de Infanteria
Pedro Garcia, viaje realizado durante la
administracion del Virrey Vértiz con la
sumaca “San Antonio la Oliveira”.

Segun el padre Falkner este rio era
llamado “kuru leuyu” por los naturales,
gue en araucano significa Kurd = negro
y leuyu = rio. El Dr. Groeber en su
“Toponimia araucana” considera como
origen mas probable las voces araucanas “kuri leo” o “leuyu”, que en pocas variantes, son las que
indicé el padre Falker.

Segun Santiago J. Albarracin, debe su nombre a las voces Curu leuyl = rio negro, que segun la
tradicion deviene de la circunstancia de encontrarse en la region (cuando la descubrieron Brufiuel
y Garcia), bajo el dominio de un cacique que los indios llamaban Negro. Sin embargo, por muchos
anos los navegantes de la época colonial le llamaron “Rio de los Sauces” , debido a la gran
cantidad de ejemplares de este tipo que se encontraban en sus orillas.
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PEQUENAS HISTORIAS DE GRANDES HOMBRES

Tebaldo Ricaldoni

Nacié en Uruguay el 24 de mayo de 1861 donde, a los 15
anos, termino el Liceo Secundario, emigré a Buenos Aires,
y se recibié de ingeniero a los 19 anos de edad. Fue
alumno de Bartolomé Mitre, en cuya casa residia. Luego
mudd a La Plata, alli desarrollé toda su prolifica obra cien
tifica y murié en esa ciudad un 23 de septiembre de 1923.

Una eminencia cientifica condenada al ostracismo por el
fuerte enfrentamiento pedagodgico que en su momento
opuso a Domingo Faustino Sarmiento.

Fue el primer doctor en Ingenieria en nuestro pais; también
alcanzé doctora dos de Fisica y Matematicas, disciplinas
que ensefd igual que Quimica, Bioguimica, Cosmografia y
Ciencias Naturales siendo docente universitario. Predijo
mediante célculos matematicos la existencia del planeta
Neptuno y de una luna de Mercurio en estado magmatico.

Escribié 38 tratados cientificos; recibié la Palma de Oro y
en dos ocasiones Ias de Bronce, una distincidon que en Francia se entregaban a los cientificos y
que hasta comienzos del siglo 20 eran valoradas tanto como luego lo han sido los premios Nobel;
y fue decano de la facultad de Ciencias Exactas de La Plata y fundador del Museo de Fisica de
esa unidad académica.

El troley de rueda para captar energia de cables colgantes para vehiculos en movimiento fue obra
suya,

Desarrolld lo que él mismo tituld “pincel de fuego”, artefacto que junto a los alumnos que lo habian
ayudado en el invento, prob6 en una de las can chas del Colegio Nacional. Puso el aparato en un
arco, y en el arco opuesto coloc6é un enorme blanco hecho de cedro, disparandole y provocando
en él un enorme boquete. Nunca se supo cdémo trabajaba el Pincel de Fuego por que de
inmediato después de esa prueba, labrd un acta con los resultados del experimento, y destruyé su
obra haciendo prometer a sus alumnos que nunca mas se hablaria del tema por tratarse de una
temible arma.

Guillermo Marconi, creador de la radiofonia, en 1906 vivié una afo en 5 y 59, la casa de Tebaldo,
porque éste habia inventado un nuevo sistema para el transmisor de radio inalambrico,
suplantando al costoso sistema de calderas y filamentos de oro, por un modelo de filamentos de
tungsteno que resultdé un cuatro mil por ciento mas econdédmico y de mucha mayor fidelidad.
Marconi, para comprarle la patente, le ofrecidé el 30 por ciento del paquete accionario de su ya
multimillonaria empresa, pero como Tebaldo queria seguir con lo suyo aca en La Plata, finalmente
le regal6 su invento".
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PEQUENAS HISTORIAS DE GRANDES HOMBRES

A fines del siglo XIX, inventé un
submarino con un sistema totalmente
diferente a naves del tipo que
construian en esa época; cre6 el
periscopio de 360 grados de
proyeccion; también invento la boya de
rescate de submarinistas y la falsa
quilla de lastre en submarinos; El
inventd lo que en todo el mundo se
conocié como el Submarino Ricaldoni,
un navio de ese tipo en el que la variacién del peso especifico era por volumen, en lugar de serlo
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por el peso o] por la carga de tanques de lastre. El revolucmnarlo invento, luego de largos tramites
y discusiones, fue rechazado por la Marina de Guerra de nuestro pais, pero mas tarde fue
adquirido por la Armada de Francia. Indudablemente, fue una eminencia.

Luis Vazquez

PARA SONREIR

Sale un hombre ebrio de un bar después de una larga noche de copas.
En eso pasa un almirante y el borracho le dice:

- Ey, conserje! consigame un taxi.

- Oiga, que yo no soy conserje, soy almirante.

- Entonces consigame un barco.
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NOTICIAS DE INTERES

EXPOSICION DE MODELISMO Y MAQUETAS 2015

Del 11 al 13 de septiembre
pasado realizamos una nueva
exposicion de modelismo.
Fue la  Exposicion de
Modelismo y Maquetas 2015,
llevada a cabo en las
instalaciones de la Unidn
Industrial de Bahia Blanca
UIBB como adhesion al 23
aniversario de dicha entidad y
de los 200 anos de la
Campana al Pacifico Sur del
Almirante Guillermo Brown.
Cont6é con el auspicio de la
UBB y de la Fundacién
Accion Cientifica Cultural vy
Educativa ACCE.

.
En el evento se pudieron apreciar de unos 70 modelos de diferentes tipos de maquetas de barcos
de todo tipo y época, maquetas de kits de plastico de tanques, aviones, vehiculos; figuras junto

con una coleccién de maquetas de papel de autos de formula 1yde famosos monumentos.

!Q‘
i
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NOTICIAS DE INTERES

Las instalaciones de la Union Industrial fueron el
marco propicio para poder disfrutar de las obra en
compania de colegas y publico asistente, ya que
las autoridades de dicha institucion pusieron a
disposicion gran parte de su edificio para
desarrollar el evento. Ya que ademas dispusimos
de un televisor en el cual se pudieron disfrutar de
videos que ilustran la vida de Guillermo Brown,
videos institucionales de nuestra comisiéon de
modelismo naval y un video en el cual se
pudieron ver imagenes de los barcos reales y
compararlos con los representados en nuestras
maquetas.

El interés de los medios de comunicacion de
nuestra ciudad (TV, diarios) en difundir la
exposiciéon hizo posible que podamos llegar a la
comunidad para promocionar nuestro evento.

Junto con modelos de nuestra agrupacion
también se pudo apreciar modelos que expuso el
Museo de La Aviacibn Naval de Comandante
Espora y del IPMS Bahia Blanca, delegacion
local de la Sociedad Internacional de Modelistas
Plasticos, cuyos integrantes arman maquetas en base a kits de plastico.

Abre la muestra de modelismo

La nueva edicién de la muestra de modelismo de la Comi-
sién Modelistas Navales y la filial Bahia Blanca del institu-
to Nacional Browniano, en adhesién al 23¢ aniversario de
la Unién Industrial Bahia Blanca y a dos siglos de la Cam-

Nos queda mas que agradecer a las autoridades de la Unién Industrial de Bahia Blanca por la
posibilidad que nos dieron de exponer nuestros modelos en sus comodas instalaciones. Hasta la

proxima exposicion...
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MarraMoscardi

Propiedades

Alvarado 107 | (8000) BAHIA BLANCA
Tel. 0291- 4559889 | Telfax 0291- 4517134

E-mail: marramoscardigsurlan.com.ar

gaceta
marineara

Perodico de Moticias de |5 Ammada. Amgenting
ADQUIERALA
Comando de Operaciones Mavales
Pransa y Relaciones Intemacionales
Tel 2932487518 | Fax: 02932-427514
8111 | PUERTD BELGRANO

Fagina web: www.gacetamarinera.com.ar
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{0291) 4573213 | Bahia Blanca | Bs. As.

secretaria@puertobahiablanca.com.ar
www.puertobahiablanca.com.ar
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Desarrollo Web - Redes
Comunicaciones - Internet

5an Martin 279 0291-455-8100

www.vianetcon.com.ar - info@vianetcon.com_ar
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